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Niniejsza ogoélna specyfikacja techniczna jest materialem pomocniczym do opracowania
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robot budowlanych przy zlecaniu i realizacji
robo6t na drogach i ulicach.

Tres$¢ ogdlnej specyfikacji technicznej jest aktualna na dzien 1 stycznia 2007 r.
Przy sporzadzaniu specyfikacji technicznej wykonania i odbioru rob6t budowlanych nalezy
uaktualni¢ przepisy zawarte w wykorzystywanej niniejszej ogo6lnej specyfikacji
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwiazanych z ods$niezaniem drog.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogodlna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawe opracowania
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych (ST) stosowanej jako
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot na drogach i ulicach.

1.3. Zakres robot objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z usuni¢ciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnie, pobocze oraz obiekty
towarzyszace drodze, ktory stwarza utrudnienia w ruchu pojazdow.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drég (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub
ograniczenie zaklocen ruchu drogowego, wywotanych czynnikami atmosferycznymi, jak
slisko$¢ zimowa oraz opady $niegu.

1.4.2. Odéniezanie drogi - usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektow
towarzyszacych (zatok autobusowych, parkingow itp.).

1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga
minimalny poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa
od standardu w warunkach wystgpowania opadow $niegu (lub $liskosci zimowej), jak
rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania tych odstepstw (przyktad
standardow ods$niezania drog krajowych - zal. 2).

1.4.4. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejéciu phugéw snieg,
ktory nie zostat zaggszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.5. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu phugéw
$nieg, ktory zostal zageszczony, ale nie stat si¢ zlodowaciaty.

1.4.6. Nabdj $niezny - nieusuni¢ta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej
grubosci (od kilku centymetréw), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.7. Btloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaty na nawierzchni po przejsciu plugdw i
posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.8. Nosnik pluga — pojazd o napedzie spalinowym (samochod ci¢zarowy, ciagnik,
maszyna drogowa), na ktorym zamontowano ptug odsniezny (patrz zat. 3, rys. 1).

1.4.9. Plug od$niezny - urzadzenie skladajace si¢ z odkladnicy, lemiesza i zawieszenia,
montowane na nosniku ptuga (patrz zat. 3, rys. 2).
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1.4.10. Odktadnica — cze$¢ sktadowa pluga z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego,
pozwalajaca na odsuni¢cie $niegu poza krawedZ oczyszczanego pasa (patrz zal. 3, rys. 2).

1.4.11. Lemiesz - cze$¢ sktadowa ptluga, nalezaca do korpusu pluznego, stuzaca do
odspajania $niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czesci
naktadkami z gumy lub tworzyw sztucznych (patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.12. Czolownica - plyta czotowa, stanowigca element taczacy odkladnice i lemiesz
pluga z rama nosnika ptuga (patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.13. Odsniezarka - urzadzenie montowane zwykle na no$niku, napedzane silnikiem
spalinowym, stuzace do odspajania i odrzutu §niegu na odlegtos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb
drogi, za pomoca odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Ods$niezarki dzielg si¢ na:
slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-
wirnikowe.

1.4.14. Pozostate okre$lenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi.
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne"
[1] pkt 1.4.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczgce robodt

Ogoblne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne" [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY
Nie wystepuja.
3.SPRZET

3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzg¢tu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do od$niezania drég

Do od$niezania drog, w zaleznosci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy
uzywac:
— plugi odéniezne (lemieszowe jednostronne, dwustronne i 0 zmienionej geometrii
ustawienia lemiesza),
— ods$niezarki mechaniczne, np. slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,
— rowniarki réznych typoéw z zamontowanym plugiem czolowym dwustronnym, jak
réwniez lemieszem wiasnym.
Do zrywania naboju $nieznego w zalezno$ci od grubosci jego zalegania nalezy
stosowac:
— szczotki mechaniczne,
— frezarki montowane na ciggnikach rolniczych,
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— phugi lemieszowe i rowniarki.
Ponadto do od$niezania drog moze by¢ uzywany sprzet pomocniczy, jak:
— spycharki,
— ‘tadowarki,
— ciagniki rolnicze wyposazone w ptugi lemieszowe.
Kazda jednostka sprzg¢tu musi uzyskaé akceptacj¢ Inzyniera.

3.3. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drég

Przygotowanie sprzgtu do ods$niezania drég powinno nawigzywaé do stref
rozpoczgcia sezonu zimowego w Polsce (patrz zal. 1, na ktorym zaznaczono pigé stref
sezonu zimowego) i ramowego harmonogramu prac przygotowawczych przewidzianego w
wytycznych [2], ktorego wyciag podaje tablica 1.

Tablica 1. Ramowy harmonogram przygotowania sprzgtu do od$niezania drog (wg[2])

Termin (dzien i miesiac)
. wykonania prac w strefie rozpoczecia
Lp' ROdzaJ prac sezonu zimowego
| Iilll ViV
1 | Przygotowanie sprzetu
a) przeglady i remonty sprzetu 15.09 1.10 20.10
b) kontrola wykonanych przegladow 1.10 15.10 25.10
i remontow
2 | Przygotowanie do eksploatacji sprzetu
odsnieznego (montaz ptugdw)
a) 20% 10.10 20.10 30.10
b) 50% 20.10 30.10 10.11
c) 100% 30.10 10.11 20.11
3 | Podjecie  pracy  wiasnych  stacji
meteorologicznych 1.10 1.10 1.10

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do
uzycia w ciggu 2 godzin od chwili powzigcia decyzji o konieczno$ci podjecia akcji na
drodze.

Nosniki ptugdw odsnieznych powinny mie¢ zamontowane plyty czotowe.

Po przygotowaniu sprzetu i no$nikéw nalezy dokona¢ probnego montazu, podczas
ktérego nalezy sprawdzié:
® w plugach:

— dopasowanie elementoéw laczacych plug z ptyta czotows,

— dziatanie mechanizmu podnoszenia,

— mozliwos¢ swobodnego dopasowania si¢ odktadnicy do pochylenia nawierzchni i
dobrego przylegania lemiesza do nawierzchni,

— dziatanie o§wietlenia sygnalizacyjnego,

® w od$niezarkach:
dziatanie uktadu napgdowego,
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— dziatanie mechanizméw napedu jazdy i zespotdow roboczych oraz mechanizmu
podnoszenia.

3.4. Wymagania dla plugéw od$nieznych
3.4.1. Nosniki plugow

No$nikami plugéw ods$nieznych (zal. 3, rys. 1) mogg by¢ samochody ci¢zarowe
lub inne pojazdy silnikowe, ktorych konstrukcja umozliwia zamocowanie czotownicy
(ptyty nosnej z zawieszeniem). Uktad napedowy nos$nika powinien zapewnia¢ dlugotrwata
prace na niskich przetozeniach skrzyni biegéw przy petnym obcigzeniu silnika. Nosnik
powinien by¢ wyposazony w:

1) srodek tgcznosci,

2) sygnat $wietlny btyskowy barwy zoéttej zgodnie z ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z
dnia 20.06.1997 r. (jednolity tekst Dz.U. z 2005 r. nr 108, poz. 908 z pdzniejszymi
zmianami).

W celu poprawienia widocznosci pracujgcego na drodze sprzetu odsnieznego, na
wspornikach umieszczonych na goérnej krawedzi po obu stronach pluga musza byé
umieszczone dodatkowe reflektory samochodu oraz kierunkowskazy (zat. 3, rys. 3).
Podnoszenie i opuszczanie pluga powinno odbywac¢ si¢ z kabiny kierowcy. Dodatkowe
wyposazenie powinny stanowi¢ tancuchy przeciw$niezne, linki holownicze i topaty.

3.4.2. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice (zat. 3, rys. 2) powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa
sztucznego o dostatecznej wytrzymatos$ci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos$¢ odchylania
si¢ w pionie w przypadku natrafienia (najechania) na przeszkode.

W zaleznos$ci od pracy, jaka maja wykonywac, lemiesze powinny by¢ wykonane
ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywaé
specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali odpornej na $cieranie.

Konstrukcja czotownicy (zat. 3, rys. 2) mocowanej do noshika musi by¢
dostatecznie sztywna. Potgczenie pluga z nosnikiem powinno umozliwia¢ regulacje
wysokoS$ci ostrza lemiesza nad powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna
umozliwia¢ szybki montaz i demontaz zespotu do od$niezania.

Odktadnica powinna mie¢ oznaczone skrajne cze$ci wystajace poza obrys pojazdu,
w skoéne pasy pod katem 45° barwy na przemian bialej czerwonej, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 31.12.2002 r. [4].

3.5. Wymagania dla od$niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny miec
konstrukej¢ umozliwiajaca odspajanie twardego i zlezatego $niegu.
Odsniezarki mogg by¢ montowane na ciggnikach, samochodach lub na no$nikach
specjalnych.
Poszczegdlne typy ods$niezarek moga mie¢ nastepujace urzadzenia:
— ods$niezarki $limakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe moga mie¢ do odrzucania
$niegu wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze $limakowe lub frezy tasmowe,
jednoczesnie podajace $nieg do gardzieli wlotowej wirnika,
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— odsniezarki turbinowe moga mie¢ odpowiednio uksztalttowany wirnik, odspajajacy i
odrzucajacy $nieg, a ods$niezarki frezowo-bgbnowe - tasmowy frez nawinigty na
obrotowy beben, spetniajacy te funkcje,

— od$niezarki lemieszowo-wirnikowe moga by¢ wyposazone w plug oraz w wirnik
zainstalowany na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i
przesuwa go do wirnika, ktory z kolei odrzuca $nieg poza korong¢ drogi).

3.6. Wymagania odno$nie obstugi sprzetu do od$niezania

Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie
uprawnienia, tj. wymagang kategori¢ prawa jazdy i jezeli s3 wymagane — odpowiednie
uprawnienia operatora obstugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drég.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonaé¢ sprawdzenia:

1) stanu technicznego no$nika i sprzetu,
2) zamocowania sprzetu na nosniku,
3) stanu ogumienia,
4) prawidlowosci dziatania:
— uktadu hydraulicznego,
— uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,
— zaczepu no$nika,
— o$wietlenia pojazdu,
— lampy ostrzegawczej barwy zotte;j.

Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang
usunigte. Nalezy wykona¢ réwniez niezbedne czynnos$ci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

1) wykonywaé wyltacznie czynno$ci zwigzane z obshugg sprzetu i prowadzeniem noénika,

2) w sposob ciggly obserwowaé sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,

3) przestrzega¢ obowigzujgcych zasad ,,Prawa o ruchu drogowym” [3].

Po zakonczeniu pracy, plug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odcigzy¢
zawieszenie, nastepnie sprzet oczyscic i dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu,
zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég, nalezy niezwtocznie
usungc.

Nalezy systematycznie dokonywaé obstugi technicznej sprzgtu zgodnie z
zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR).

4. TRANSPORT

Przy ods$niezaniu drég nie wystepuje transport materiatdw, lecz moze wystapic¢
potrzeba wywozenia $niegu (patrz pkt 5.10).
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robét

Ogolne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 5.

5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

W zaleznosci od strefy klimatycznej (zal. 1) nalezy droge i obiekty mostowe
przygotowaé¢ do sezonu zimowego. W strefie I do 1 pazdziernika, w strefie Il i 111 do 20
pazdziernika oraz w strefie IV i V do 30 pazdziernika.

Podczas objazdu drogi we wrze$niu - pazdzierniku nalezy dokonaé¢ oceny
wizualnej stanu nawierzchni, poboczy, chodnikéw, urzadzen odwadniajacych (rowow,
przepustow, wpustow ulicznych, §ciekow przykraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia
krawedzi jezdni oraz pgknigcia nawierzchni nalezy wyremontowac.

W zawyzonych poboczach trzeba wykonaé przecinki (rowki) dla umozliwienia
odprowadzenia wody z nawierzchni, szczegdlnie przy wewnetrznych krawedziach tukow.

Rowy przydrozne, Scieki przykraweznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami,
wpusty uliczne oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z
konstrukcji obiektu mostowego nalezy oczysci¢ i udroznic.

Wysokie trawy i1 chwasty nalezy wykosi¢. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad
zadrzewienia przydroznego, a w razie konieczno$ci dokona¢ ci¢¢ lub usunigcia ostabionych
konaréw lub drzew.

Odcinki drogi, na ktorych dochodzi czesto do przerywania lub znacznego
utrudnienia ruchu, powinny mie¢, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastepcze
(objazdy), utrzymywane w takim samym standardzie zimowego utrzymania drég.

Odcinki drogi intensywnie zawiewane $niegiem, na ktorych wystgpuja urzadzenia
drogowe mogace ulec zasypaniu $niegiem, nalezy oznaczy¢ tyczkami (lub innymi
elementami pozwalajgcymi wyznaczy¢ granice od$niezania), umieszczonymi w linii
ustawienia stupkéw prowadzacych U-1. Srednica tyczek powinna wynosi¢ ok. 5 cm, a
wysoko$¢ od 1,0 do 3,0 m od poziomu terenu. Tyczki powinny by¢ pomalowane na
przemian (mierzac od gory) w pasy czarne i zotte o wysokosci 33 cm. Odstgpy miedzy
tyczkami na odcinkach prostych nie powinny by¢ wigksze niz 50 m, a na tukach
odpowiednio krotsze, zaleznie od promienia tuku.

5.3. Korzystanie z obslugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drég zaleca si¢ korzysta¢ z
informacji o stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje meteorologiczne w
zaleznos$ci od obszaru, ktérego dotycza, dzielg sie na krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sg w postaci prognoz IMGW, a
informacje lokalne uzyskiwane sa z pomiar6w i obserwacji wtasnych stuzb drogowych oraz
drogowych automatycznych stacji pogodowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny
zawierac:

1) nazwe obszaru, ktérego dotycza,
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2) okres waznosci,
3) przewidywane zjawiska atmosferyczne — rodzaj i natgzenie opadow, wystapienie
zamieci, gotoledzi i mgty,
4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub
spadek),
5) przewidywany kierunek wiatru i jego sile.
Prognozy zaleca si¢ uzyskiwaé na podstawie umoéw zawartych miedzy GDDKIA i
IMGW oraz oddziatami GDDKIA i regionalnymi biurami prognoz IMGW. Informacje
lokalne dotycza obszarow lub odcinkéw drogi charakteryzujacych si¢ mikroklimatem
odmiennym od przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowia
podstawe przy podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzetu. Dane z drogowych
automatycznych stacji pomiarowych pozwalaja na uscislenie prognoz regionalnych, ale
glownym ich zadaniem jest dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych
przewidzie¢ mozliwos$¢ wystapienia niekorzystnych zjawisk.

5.4, Zasady od$niezania

Zakres prac prowadzonych przy od$niezaniu drogi oraz technologia robot
wynikajg z aktualnie obowigzujacych standardéw utrzymania (patrz - zatacznik 2).

Wybor systemu od$niezania zalezy od:

— standardu zimowego utrzymania drogi,

— warunkow atmosferycznych,

— mozliwosci finansowych administracji drogowej,
— aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane s3 minimalne
poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w
warunkach wystepowania opadow $niegu, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstepstw.

W  przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow
atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dlugotrwate burze $niezne
niweczace efekty od$niezania drogi), osiagnigcie i utrzymanie na drodze standardu
docelowego moze by¢ niewykonalne. Organizacj¢ pracy nalezy wtedy dostosowac do
aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkéw na drodze i przyjmowac niekonwencjonalne
rozwigzanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie pojazdow konwojami
organizowanymi przy udziale policji.

Od$niezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

— 0go6lna wiedza techniczna,

— wymaganiami specyfikacji technicznej,

— programem wykonania od$niezania (przedstawionym przez Wykonawcg),
— Dbiezacymi poleceniami Inzyniera.

W przypadku gdy Wykonawca ze wzgledu na trudne warunki pogodowe nie jest w
stanie prowadzi¢ robot zgodnie ze standardem, powinien zawiadomi¢ o tym Inzyniera.

5.5. Ods$niezanie drogi (wg [2])

Technika od$niezania drogi zalezy od:
1) szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,
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2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pét uliczny, uliczny),
3) przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,
4) rodzaju uzytego sprzetu do od$niezania.

Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym plugiem lub zespotem plugéw. Snieg

nalezy usuwac z jezdni na:

1) prawe pobocze,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajacy wiatr itp.) przy
bezwzglednym zachowaniu §rodkéw bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drog.

Predkos$¢ robocza phlugdéw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujacych
warunkoéw atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zalezno$ci od ilo$ci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywa¢ odpowiednich
plugéw lub zespotow ptugdw. Na drodze jednojezdniowej ods$niezanie nalezy rozpoczac od
osi jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego si¢ z dwodch plugow nalezy zachowaé
miedzy nimi bezpieczng odlegtos¢ (min. 50 m), a przesunigcie migdzy lemieszami powinno
by¢ takie, aby na jezdni nie pozostawat $nieg.

Odsniezanie drogi dwukierunkowej o trzech lub czterech pasach ruchu nalezy
prowadzi¢ zespotem sktadajacym si¢ z wiekszej liczby ptugow (np. 2, 3 lub 4). Odsniezanie
jezdni trzypasowej nalezy rozpoczyna¢ od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od 0si
jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wal $niezny na
krawedzi pobocza nalezy usunaé poza korone drogi, np. rowniarka.

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem plugdéw nalezy rozpoczaé od
lewego pasa jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza si¢ od$niezanie
tylko jednego pasa ruchu, pod warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujacych
si¢ w zasiggu widocznosci kierowcow. W takich przypadkach dopuszcza sie odktadanie
$niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m, nie powodujgc za$niezenia przeciwnej
jezdni.

Lacznice na weztach drogowych, pasy wiaczen i wylaczen, pasy ruchu powolnego,
zatoki postojowe i autobusowe stanowig integralng czg¢$¢ jezdni, w zwigzku z czym ich
odsniezanie nalezy prowadzi¢ rownocze$nie z od$niezaniem zasadniczych pasow ruchu.

Schematy pracy zespotu plugéw pokazano w zataczniku 4.

Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach
pogodowych musza posiada¢ bezwzglednie sprawne s$rodki tacznos$ci, pelne zbiorniki
paliwa, linki holownicze, tancuchy na kota, topaty. Do pracy nalezy wysta¢ zespot
sktadajacy si¢ z co najmniej dwoch plugdéw. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy
niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajagcych mozliwosci ptugdw,
mozna stosowaé od$niezarki, szczegdlnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatow §niegu
utworzonych podczas pracy plugow.

Odséniezarki §limakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu
srednio twardego $niegu o ci¢zarze objetosciowym do 0,5 g/cm”.

Od$niezarki frezowo-wirnikowe moga usuwaé twardy i zlodowacialy $nieg o
cigzarze objetosciowym do 0,7 g/cm®. Odséniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe
prZeznacszone sa glownie do usuwania §wiezo spadtego $niegu o cigzarze objetosciowym do
0,3 g/cm’.
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5.6. Od$niezanie drogowych obiektow inzynierskich (wg [2])

Odsniezanie drogowych obiektow inzynierskich takich jak tacznice na weztach
drogowych, mosty, wiadukty i estakady odbywa sie jednocze$nie z pracami prowadzonymi
na danym ciggu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie nalezy spycha¢ na krawedz jezdni,
poza bariery ochronne lub na chodniki potozone na obiekcie, pod warunkiem zapewnienia
mozliwo$ci poruszania si¢ pieszych.

Snieg zalegajacy na chodnikach, o ile umozliwiaja to warunki terenowe pod
obiektem (np. pole) moze by¢ zrzucany na dot lub powinien by¢é wywieziony.
Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiekty mostowe i wiadukty. Predkos¢
odséniezania na obiektach mostowych powinna by¢ nizsza od predkosci ods$niezania na
drogach.

5.7. Od$niezanie miejsc trudnodostepnych (bariery, zatoki autobusowe, parkingi)

Do ods$niezania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest
uzywanie od$niezarek lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po
zakonczeniu innych prac.

Ods$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ ptugami ods$nieznymi w trakcie
prowadzenia od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazerow (zadaszenia lub
wiaty przystankowej) nalezy usuna¢. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu
szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych ilo$ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢
zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwigzanych z ods$niezaniem jezdni
glownej lub jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.

5.8. Odsniezanie przejazdow kolejowych (wg [2])

Administracja drogowa w porozumieniu z administracjg kolei oczyszcza ze $niegu
przejazdy kolejowe lezace w ciagu administrowanych drog, bez przejmowania obowigzku
prawnego lub odpowiedzialnosci.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsungé na pobocze.
Przy przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢ wolny od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu
zwaldw $niegu na torowisko kolejowe.

5.9. Odsniezanie chodnikéw i $ciezek rowerowych (wg [2])

Technika od$niezania chodnikow i $ciezek rowerowych jest uzalezniona od ich
dtugosci, szerokosci oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do ods$niezania tego typu elementéw drogi
nalezy uzywac¢ przede wszystkim sprzetu specjalistycznego przeznaczonego do tego celu
oraz plugow, szczotek mechanicznych 1 od$niezarek prowadzonych recznie.
Niedopuszczalne jest odktadanie $niegu z chodnikéw i $ciezek rowerowych na jezdnig.

Stosowanie duzych no$nikow uzaleznione jest od nosnosci i szerokos$ci tych drog.

5.10. Wywozenie $niegu (wg [2])

Snieg, w przypadkach kiedy jest to konieczne, powinien byé wywozony z drog
przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane. Wywozenie $niegu odbywa sie¢ W
przypadku zalegania duzej ilosci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢
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pieszych. Do zatadunku nalezy uzywa¢ tadowarek, koparek, sniegotadowarek, a do
wywozu - samochoddéw samowytadowczych. Snieg nalezy wywozi¢ na sktadowiska
wyznaczone przez wiadze lokalne.

5.11. Konserwacja i remont sprzetu

Jesli Zamawiajacy tak ustali, to po zakonczeniu sezonu zimowego caly sprzet
biorgcy udziat w od$niezaniu drogi nalezy naprawi¢ i zakonserwowaé po odwiezieniu go
do miejsca magazynowania.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien uzyskaé od Zamawiajacego:
— aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

— wymagania odno$nie sprzetu i sposobu wykonania od$niezania.

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany opracowaé i
przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera program wykonania od$niezania okreslajacy
zamierzony sposob wykonania, mozliwosci kadrowe i plan organizacji ods$niezania z
wykazem sprzetu i jego parametrami.

6.3. Badania w czasie robot

Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiardow, ktore nalezy wykonaé w czasie
robo6t podaje tablica 2.

Tablica 2. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow w czasie robot

e . ., Czestotliwosé Wartosci
Lp. Wyszczegoblnienie badan i pomiaréw badah dopuszczalne
Akceptacja programu wykonania od$niezania lraz -
Sprawdzenie wykonania prac przygotowawczych do
sezonu zimowego (jeSli zostaly powierzone 1raz W(g pktu 5.2
Wykonawcy)
. . e . . Wg pktow
3 | Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi Ocena ciagla 54-59
4 | Sprawdzenie wywozenia §niegu Ocena ciggla | Wg pktu 5.10
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Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

— prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzetu i na
podstawie zapisow w kartach drogowych, badz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez Inzyniera,

—  wyrywkowga kontrole grubosci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byty
odsniezane) oraz szerokosci odsniezania,

— odbior wyrywkowy czesciowy w ciggu 2+3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki
pogodowe sg ustabilizowane,

— kontrolg codzienng na drodze utrzymywanej w | i Il standardzie oraz kontrole co 2+3
dni na drodze utrzymywanej w Il standardzie, w przypadku stabilnych warunkow
pogodowych.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogo6lne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowa jest km (kilometr) od$niezanej drogi.
8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”
[1] pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, ST
i wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedtug pktu 6
daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
»Wymagania ogdlne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 km od$niezania drogi obejmuje:
- opracowanie programu wykonania odsniezania,
- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, w tym przygotowanie
sprzetu,
- dostarczenie sprzgtu do odsniezania,
- niezbedne oznakowanie robot,
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- wykonanie kompletnego ciagtego odsniezania drogi, zgodnie z wymaganiami
specyfikacji i Inzyniera,

- wywozenie $niegu z miejsc okreslonych przez Inzyniera,

- konserwacja, naprawa i odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposéb rozliczenia robo6t tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robot okre$lonych niniejszag OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktore sg potrzebne do wykonania robot podstawowych, ale nie sa
przekazywane Zamawiajacemu i s usuwane po wykonaniu robdt podstawowych,
— prace towarzyszace, ktore sa niezbgedne do wykonania robdt podstawowych,
niezaliczane do rob6t tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne
10.2. Inne dokumenty

2. Wytyczne zimowego utrzymania drég, GDDKIiA — IBDiM, Warszawa 2006 r.
(wprowadzone do stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora
GDDKIA)

3. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. (Jednolity tekst w Dz.U.
nr 108, poz. 908 z 2005 r. z pdézniejszymi zmianami)

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (Dz.U. nr 32, poz.
262 z 2003 r. z pozniejszymi zmianami)
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ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

MAPA STREF ROZPOCZECIA SEZONU ZIMOWEGO W POLSCE

WEDLUG INSTYTUTU METEOROLOGII I GOSPODARKI WODNEJ (wg [2])

Prabutyqf™
g Wy yj
-

STREFY: Raeszow 2
I 25.XI - 5.XII prempst
Il 6.XI- 15.XIl ikl
1 16.XI11 - 25.XIl ~
IV26.XII- 5.1 w4l
V po 6.l
Uwagi:
1) Kazdej strefie odpowiada okres rozpoczecia sezonu zimowego przy progu termicznym T < 0°C.

2)

Komentarz IMGW do ww. mapy jest nastepujacy:

= Za podstawe wyodrebnienia sezonu zimowego przyjeto poczatek ustalenia si¢ $redniej
dobowej temperatury powietrza ponizej 0°C, okre$lonej na podstawie obserwacji z wielolecia
1971 - 2000.

= Zalaczona mapa przedstawia obszary ujete w strefy o réznych $rednich datach poczatki zimy

termicznej.

W strefie | sezon zimowy rozpoczyna sie miedzy 25.XI a 5.X1I i trwa powyzej 90 dni.

W strefie Il sezon zimowy rozpoczyna si¢ miedzy 6.XII a 15.XII i trwa od 61 do 90 dni.

W strefie 11l sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 16.XII a 25.XII i trwa od 31 do 60 dni.

W strefie IV _sezon zimowy rozpoczyna si¢ migdzy 26.X1I a 5.11 trwa od 1 do 30 dni.

Strefa V charakteryzuje sie tym, ze temperatura $rednia dobowa spada ponizej 0°C po 6.1.
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ZALACZNIK 2

STANDARDY UTRZYMANIA DROG W OKRESIE ZIMOWYM
NA DROGACH ZARZADZANYCH PRZEZ ODDZIALY
GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD (wg[2])

(Aktualne standardy utrzymania drog moga ulec zmianie na podstawie zarzadzen Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad wydanych przed poszczegdlnymi sezonami zimowymi)

Dopuszczalne odstgpstwa od stanu nawierzchni opisanego
standardem z okres$leniem czasu w jakim skutki danego zjawiska
atmosferycznego powinny by¢ usuniete (zlikwidowane)

Od stwierdzenia zjawiska
atmosferycznego przez

Lp. ?jtaarTj Opis standardu kierujacego zimowym
. L utrzymaniem lub powzigcia
Po ustaniu opadow $niegu -
przez niego
uwiarygodnionych
informacji o wystapieniu
powyZszego
11 Jezdnia i pobocze Dotyczy jezdni i poboczy - gotoledzi 2 godz.
utwardzone wolne od | - $nieg luzny moze zalega¢ do 2 godz. | - szronu 2 godz.
czynnikow - btoto posniegowe moze - szadzi 2 godz.
(elementow) wystepowac do 4 godz. |- lodowicy 4 godz.
powodowanych -nie dopuszcza si¢ wystepowania - Sliskosci posniegowej 4 godz.
zjawiskami zasp $nieznych i zajezdzonej
atmosferycznymi warstwy $niegu rowniez podczas
z wyjatkiem wody opadow i zamieci $nieznych
2 | I1*) | Jezdnia od$niezona - $nieg luzny moze zalega¢ do 4 godz. | - gotoledzi 3 godz.
a $liskos¢ zimowa - bloto posniegowe moze - szronu 3 godz.
zlikwidowana na catej | wystepowac do 6 godz. |- szadzi 3 godz.
szerokosci tacznie z - moze wystepowaé warstwa - lodowicy 4 godz.
poboczami zajezdzonego $niegu o grubosci nie | - $liskosci posniegowej 4 godz.
utwardzonymi utrudniajacej ruchu
3 [ Jezdnia odéniezona na | - $nieg luzny moze zalega¢ do 6 godz. | W miejscach
catej szerokosci, a - moze wystepowac warstwa wymienionych w kol. 3:
slisko$¢ zimowa zajezdzonego $niegu o grubosci - gotoledzi 5 godz.
zlikwidowana na: utrudniajacej ruch samochodow - szronu 5 godz.
- skrzyzowaniach z osobowych - Szadzi 5 godz.
drogami twardymi - zaspy moga wystepowac do 6 godz. | - lodowicy 5 godz.

- skrzyzowaniach z
liniami kolejowymi

- odcinkach o
pochyleniu > 4%

- przystankach
autobusowych

- innych miejscach
ustalonych przez

zarzad drogi

- $liskosci posniegowej 6 godz.

*) Standard II podwyzszony: na jezdni nie moze wystgpowaé warstwa zajezdzonego $niegu. Drogi

objete wzmocnionym nadzorem.
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ZALACZNIK 3

PLUG I NOSNIK PLUGA

Rys. 1. Zespoét do od$niezania drogi
1 —nosnik, 2 —phlug, 3 — czotownica

-] Tr*ﬂ—‘zﬂ

o

QLM

Rys. 2. Schemat ptuga i czotownicy (widok z boku)
Plug Czotownica

Odkfadnica

Zawieszenie Plyta nosna (czolowa)

. Zawieszenie
Lemiesz
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Rys. 3. Oznakowanie ptuga i no$nika
1 — lampa ostrzegawcza barwy zottej,
2 — reflektory samochodu podniesione na wspornikach,
3 — kierunkowskazy umieszczone na wspornikach,
4 — biato-czerwone odblaskowe pasy na koncach odktadnicy,
5 — lampa biata widoczna z przodu i czerwona widoczna z tytu

5\ E,-_E ] 1§




D-10.10.01b Odsniezanie drogi 19

ZAYLACZNIK 4

SCHEMATY PRACY ZESPOLOW PLUGOW ODSNIEZNYCH

Rys. 1. Schemat pracy zespotu dwoch ptugéw na drodze jednojezdniowej dwupasowe;j
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Rys. 3. Schemat pracy zespotu trzech ptugéw na drodze jednojezdniowej trzypasowej
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Rys. 4. Schemat pracy zespotu czterech ptugdw na drodze jednojezdniowej czteropasowej
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